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La presente invention est relative aux car- 
rosseries transfonnables pour vebicules automo- 
biles et elle concenie particulierement une 
carrosserie transformable du type « cabriolet ». 

"On eait que dans de telles carrosseries, qui 
comportent un siege unique ou deux si&ges de 
front, derriere lesquels est generalement menage 
un compartiment a petite bagages, les occupants 
sont proteges par une capote en toile, montee 
sur des arceaux reunis entre eux par dee com- 
pas, pouvant Itre rabattue vers Tamere par 
repliement. 

MalgrS tout le soin qui peut etre apporte* dans 
le montage de cette capote, celle-ci est bruyante 
par suite de son manque de rigidity. En outre, 
sous les effete des intemperies et de see depliages 
et repliages reputes, elle ne tarde pas a se det6- 
riorer et, par consequent, a manquer d'fitan- 
cheitS, sans compter que son aspect s'en trouve 
affects egalement 

La presente invention remSdie a ces incon- 
venients, par le fait qu'elle permet de realiser 
une carrosserie transformable a « ballon > rigide 
pouvant neanmoins etre rabattu en arriere pour 
procurer ainsi aux occupants les avantages d'une 
carrosserie decapotable. 

Dans ce but et suivant Tinvention, le ballon 
de la carrosserie est etabli sous forme d Elements 
en forme de coquilles independantes, montfies , 
a pivotement et s'escamotant, par engagement 
Tune dans l'autre, derriere le siege du vehicule, 
avec un encombrement relativement r&Iuit per- 
mettant de conserver Templacement pour les 
petite bagages, ou pour des sieges supplemen- 
taires. 

Suivant une forme preleree de realisation de 
Tinvention, le ballon est ttabli en trois parties, 
a savoir la lucarne, le ballon proprement dit et 
une partie unissant le ballon a rencadrement 
du pare-brise, le ballon et la lucarne s'escamo- 
tant a rarriere par pivotement, le ballon se 
rabattant a rinterieur du profil de la lucarne, 



tandis que la partie d 'union avec l'encadrement 
de pare-brise est amovible et peut etre logee, par 
exemple dans une poche particuliere de recep* 
tion. 

D'autres particularites de 1'invention appa- 
raitront au cours de la description donnee ci- 
apres avec reference aux dessins sche*matiques 
annexes, dans lesquels : 

Pig. 1 est une vue laterale fragmentaire de 
la carrosserie transformable suivant 1'invention, 
les elements constitutifs du ballon £tant montres 
en position fermee; 

Fig. 2 est une vue similaire montrant ces 
memes elements en position detachee; 

Fig. 3 est une vue similaire montrant ces 
memes elements dans la position qu'ils occupent 
lorsque la carrosserie est ouverte; 

Fig. 4 est une vue de dessus de la carrosserie 
suivant 1'invention, celle-ci etant montre*e en 
position ouverte. 

Comme montre" en fig. 1 et 2, le ballon de la 
carrosserie est constitue* de trois elements inde- 
pendents, a savoir : la lucarne 5, le ballon pro- 
prement dit 6 et le fragment de toit 7, lequel 
fragment est amovible et unit le ballon 6 a 
rencadrement 8 du pare-brise. 

L'encadrement 9 de la lucarne 5 pr&ente, de 
chaque cdte, une patte 10 reunie a articulation 
en 11, a une ferrure correspondante 12 fixee 
sur un montant vertical 12a de la carrosserie. 

Le ballon 6 porte, de chaque cote\ une patte 13 
articulee en 14 a la meme ferrure 12 ou a tout 
autre support analogue appropriS, mais dans un 
plan different de. celui de Tarticulation 11 de 
la lucarne 5. 

Dans la position fermee de la carrosserie, 
1 'element independant amovible 7 est reuni au 
ballon 6 par une f ermeture a tension 15 ou tout 
autre systeme approprifc de fixation, tandis que 
sa fixation a rencadrement de pare-brise 8 
pourra Stre obtenue, par exemple, au moyen 
d'une f ermeture a tension ou d'une combinaison 
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d 'ergots 16 et d'encoches correspondantes pre- 
sentfe pax cet encadrement 8 et l'element 7, 
ou par tout autre moyen dc fixation appropriS. 
De rneme, dans cette position fermee, le ballon 6 
et la lucarne 5 sont reruns entre eux par tout 
dispositif convenable, tel qu'un jeu de ferme- 
tures a tendon, de ressorts, de verrous, etc. 

Grace a cette construction en trois elements 
independents et au montage k pivotement du 
ballon 6 et de la lucarne 5, il suffit, lorsqu'on 
vent ouvrir la carrosserie, de liberer ces trois 
elements l'un de Tautre, et de faire basculer 
vers 1 'arriere la lucarne et le ballon autouf 
de leurs articulations reepectives 11 et 14* cette 
lucarne et ce ballon s'esoamotant dans un loge- 
ment appropri6 17 menage^ entre la paroi 18 du 
coffre a bagages et le w>mpartiment IS* pour les 
petits bagages. Comme le montre la fig. 3, I'elG- 
ment amovible 7 pourra ayantageusement se 
loger dans le compartiment 19, par exemple dans 
une poche formee derriere le dossier du siege 20. 

Dans leur position basculee, le ballon et la 
lucarne reposent sur des tampons 21 et 22, en 
matiere Qastique, qui les retiennent a hauteur 
convenable pour permettre leur extraction aisSe 
lorsqu'on veut fermer la carrosserie. 

IL est a remarquer que les points d 'articula- 
tion du ballon 6 et de la lucarne 5 sont dispo- 
ses a dea hauteurs et dans des plans diff erents, 
ce qui permet a Tun de ces deux elements de 
se rabattre a l'interieur du profil transversal de 
l'autre, lors de leur basculement dans leur loge- 
ment 17. 

La difference en hauteur des points d 'articu- 
lation du ballon et de la lucarne depend evidem- 
ment du profil de ces deux elements, lesquels 
doivent pouvoir s'engager l'un dans l'autre dans 
le logement 17. Dans l'exemple represents, le 
profil du ballon et de la lucarne repond au gout 
actuel en matiere de ligne de carrosserie. L 'ar- 
ticulation de la lucarne et du ballon pourra tout 
aussi bien, selon l'invention, s'effectuer en un 
point commun, ce qui exigerait neantnoins un 
profil circulaire correspondant pour cette lucarne 
et ce ballon. 

II est a noter egalement que ce systeme d'es- 
camotage, par pivotement, du ballon et de la 
lucame, permet de faire passer ces deux ele- 
ments par la lumiere relativement e*troite 23 
menagee dans la tole de carrosserie, a la partie 
superieure de celle-ci, cette lumiere pouvant 
aisement etre masquee par un recouvrement 
approprie, aprte rabattement du ballon et de 
la lucarne. 

. Enfin, en vue de faciliter leur extraction du 
compartiment 17, les elements basculants 5 et 6 
pourrbnt, dans leur position basculee, 6tre sol- 
licites par des ressorts de traction, ou des con- 



trepoids, qui aideront en outre a amener ces 
elements dans la position qu'ils occupent lors- 
que la carrosserie est fermee. 

II doit d'ailleurs etre bien entendu que diver- 
ges modifications pourront etre apportees au dis- 
positif dScrit et montr6, sans s'e*carter de l'idfie 
de rinventdon. Ainsi, par exemple, 1 'element 7 
unissant le ballon 6 au pare-brise pourra £tre 
eventuellement reuni a articulation a ce bal- 
lon. De meme, le ballon 6 pourra Eventuellement 
s'Gtendre directement d'une seule piece, jus- 
qu'au pare-brise, l'element mtermecliaire 7 se 
trouvant ainsi eupprime. En pareil cas, il suffira 
evidemment de modifier en consequence la posi- 
tion du point d'articulation du ballon. 

RESUME 

L'invention cone erne une carrosserie trans- 
formable du type « cabriolet », laquelle pri- 
sente les caracteristiques suivantes, prises sepa- 
rement on en combinaison - 

1° Le ballon de la carrosserie est form.6 d'un 
assemblage d'elements rigides independents en 
forme de coquilles, lesquels sont montes a arti- 
culation sur des pivots solidaires de la caisse 
de carrosserie, de £a§on a pouvoir etre rabattus 
en arriere par basculement, . avec engagement 
mutuel du profil transversal de ces elements, en 
vue de require leur encombrement en position 
basculee; 

2° L'element constituant le ballon proprement 
dit et 1 'element formant la lucarne sont montes 
a pivotement pour permettre leur. basculement 
vers 1 'arriere, tandis que l'element unissant le 
ballon au pare-brise est constitue par une piece 
amovible pouvant se loger en tout endroit appro- 
prig de la carrosserie; 

3° Les pivots d'articulation du ballon et de 
la lucarne, se presentent dans des plans verti- 
caux diffdrents pour permettre . l'engagement 
mutuel du profil transversal de ce ballon et de 
cette lucarne, dans leur position basculee; 

4° Les pivots d'articulation dft.finis sous 3° 
se presentent a des hauteurs differentes suivant 
le profil du ballon et de la lucarne; 

5° Dans le cas ou le ballon et la lucarne pre- 
sentent des profils circulaires correspondants, 
leurs pivots d'articulation peuvent 6tre com- 
muns; 

6° Le basculement du ballon et de la lucarne 
s'effectue a. travers une fente menagee dans la 
tole de la carrosserie, par laquelle fente les ele- 
ments basculants accedent dans un comparti- 
ment interm§diaire entre le coffre a bagages et 
le compartiment a petits bagages, - dans lequel 
ils sont supportgs sur des butees elastiques; 

7° En position fermee de la carrosserie, les 
elements rigides formant le ballon sont rendus 



r R 1 049 026 



Page 3 of ; 



solidairee entre enx a l'aide de moyens de liai- 
son approprife tela que des fermetures a ten- 
sion; 

8° En position basculfie, le ballon et la lncarne 
peuvent §tre sollicit& par des ressorts, des 
tirants flastiques ou des contrepoids facilitant 
leur relfcvement en position de fermeture de la 
carrosserie; 
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9° L'fl&nent de toit unissant le ballon an 
pare-brise pent 6tre articuU au ballon, on bien 
le ballon pourra s'&endre directement, d'une 
seule pifcce, jusqu'au pare-brise. 

Gborgbs PLACKLE. 

P« proeorttfon t 

Ren6 Madkot. 
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